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AVANT . PROPOS

. Vous venez de foire I'acquisition d’un moteur de notre fa-
brication. '

Le fhujfr j::d'fc:'eu: des métaux employés le fini despiéces
obtenu grace d [‘outilloge le plus perfectionné et aux multiples

confriles faits en cours et en fin de fabrication, en assurent une

construction parfaite.

Sa conception est telle qu'il n'exige de votre part, gueirés
pev de soins pour son enfretien,

Nous sommes certains qu'il vous donnera taute sotisfaction

N'-Tubhc: pas que la durée et le bon fonctionnement de ce
moteur dépendent essentiellement de la fogon dont il sera con-
duit et des soins qui lui seront donnés. Nous vous demandons de

lire artentivement cette noti i !
ice, o tout l'essentiel de ¥
savoir est indique. ey

Pour la révision et la réparation de votre moteur, consulter
L] o ¥ . P -
notre Agent. C'est un spécialiste qui connait parfoitement bien
nas moteurs, et il vous donnero ropidement satisfaction.

o Tourefois, ceux de nos Clients qui n'ouraient pas la pos-
sn[::‘ir_e’ de faire exécuter leurs réparations par |'un de nos Agents
qu ifiés, pourraient s'adresser & nous, en nous indiquant le type

ef fﬂ numéro de _I'au'r moteur, Nous ne manquerionspas de les con-
seiller utilement,

CARACTERISTIQUES

TYPES DE MOTEURS 18-28 | 218 [318-328|
Alésage en mm 30 50 52
] Course en_mm 47 42 44
Cylindrée en cm3 82,3 82,5 93,5
Cyele 4 cemps
Puissance en ch 15 l..;? S
Eégiml'ﬁtr:’mn 3600 3600 |3 60O
CAPACITES | Essence 1,1 1,33 1,35
en litres Huile 0,32 0,32 0,32
CARBU- | Busc 13 12 1
RATEUR Gicleur Erincipl A A0 80
Gicleur ralent 40
Rougie champion type L.50 L.90 | 1.90
ALLUMAGE] Ecartement pointes bougie I M5
Ecartement contact rupteur 4/10 4710 [4/10

eu i froid admission %_lﬂ 2/10 {2/10 |
eu & froid chappement 10 ié 10_ i; 10
20

REGLAGES

DISTRI- ¥ admission - Avant P_M.I1, 5 20,5 | 20,5
BUTION r__m_z_u;._____.L_Fetcmmﬂ Aprés P.M.B. 62 (] [#]

Ouverture échappement - Avane P M. B. 62 62 [F]
L]

Fermeture €ch ent - Aprés P.M.H, 20,5 I%E mlg
t Avance allumage - Avant P.M.H. 34
NOTA : Toutes les valeurs indiquées concernant le réglage de distribution, sont i

me surer avec un réglet souple sur la jante du volant dont le diamétre est de 138 mm.
A time indicatif 1° représente 1,38 mm. Ne jomais utiliser les moteurs ou-dessous du

régime de 1500 tr/ mn.

DESCRIPTION

Sur les vues représentées pages 4 et 5 sont indiqués les organecs er acces-
eoires qui constituent les différents types de moteurs,

PREPARATION DU MOTEUR

Avant de metire en route, il faur s'assurer :
19 - que le niveau d'huile est normal
20 - que le réservoir contient du combustible
30 - que le filtre & air n'est pas colmate y
40 - que le dispositif de refroidissement n'est pas encrasse

|- HUILE

Paur types 18 - 218 - 318
Dévisser le bouchen remplissage d'huile. Ajouter de I'huile jusqu'a ce que le
niveau atreigne le bord de 'orifice.

Bien revisser le bouchon.

1l ne faut jamais sous peine d'avaries graves, laisser descendre le niveau
au-dessous d'un minimum qui est déterminé par la pamie inférieure du trou de
communication du carter, et qui est visible, bouchon enlevé, par l'orifice de rem=

plissage.
als



Four types 28 - - 328

Sortir lajauge faisant office de bouchon, faire le plein jusqu'a ce que le aiveay
d'hmile arteigne le repere de niveau maxi porté sur la jauge,

Remetre la jauge en place.

Il ne faur iuﬂ:, sous peine d'avaries graves, laisser descendre le niveay au-
dessous d'un minimum qui est déterminé par I'extrémité de la jauge.

Dons le cos de marche continue, vérifier e niveou toutes les huitheures, Dons
tous les cas, & chague mise en route.

Utiliser les huiles de bonne qualité, nous recommandons -

Marque des huiles recommandess SHELL . MOBILOIL
IR v e e i e X 100 - 30 MobalDi] A
Mobil0il
R Asctic
Spécial

VIDANGE : Vidanger 30 heures apres la idre mi ; y )
Sodicivs des VIAS gk So S e:?’ﬂ :::c:.“ mise en service, ensuite, la pé-

Il - ESSENCE = Retirer le bouchon B, Faire |
muni d'un filere. Le moveur doit &tre alim
non avec du mélange deux temps.

a Le filere est indispensable pour éviter I'arrse du moteu icl ba
Eviter cgalement 'usure des segments, du piston ou du cy!indr::z'ilﬁf :uu; Itu;t?f;
page du robiner

e plein du réservoir avec un entonnoir
enté avec de |'essence pure ondinaire, et

M -FILTRE A AIR

Ce filtrlc 6 doit &tre nettoyé, en principe chaque semaine (plus souvent et méme
deux fois par jour si le moteur travaille dans un air chargé de poussiére).

Pour plus de démils, se reporter aux inserucrions apposées sur le filere.

Dans les cas d'utilisation en atmosphére particuliérement poussiéreuse, telle
que moteurs équipant des machines de récoltes, nous conseillons le remplacement du
tiltre & air de série par un filtre & air & bain d'huile dont les instructions denetroyage
sont indiquées sur le filtre lui-méme, & saveir :
= de changer I'huile de la cuve tous les jours et méme deux fois par jour dans

certains cas et d'autre part, de nemoyer 1'élément filtrant & |'essence.

IV - DISPOSITIF DE REFROIDISSEMENT

. . Comme il a été signalé au paragraphe « filtre i airs concemant les moteurs uti-
lisés sur des machines de récolte, bien souvent 'ensemble du dispositif de refroidis-
sement (ailetees du volant, volute, ailertes cylindre, culasse) peut se trouver obstrué
soit par de la menue paille, herbe, ete.. qui nuisent au bon refroidissement du moteus
€t provoquent son échauffement pouvant entrainer eventuellement le grippage du pis-
ton dans le cylindre,

C'est pourquei nous conseillons également de maintenic en parfait état de pro-
precé cet ensemble,

MISE EN MARCHE

12 - OQuvrir le robinet d'egsence

20 - Fermer le papillon de départ en amenant le levier 7  la position 1

¥ - Enrouler la cordelette sur la poulie de lancement et lancer énergiquement le mo-
teur,

-2- 18

Nes que le moteur est parti, ramener le levier du papillon de dépare 7 de la po-
sitton 1 a la position 2, ;

Par terps froid, si le moteur a des ratés, il convient de laisser le papillon de
départ fermé ou demi-fermé, le moins longtemps possible, jusqu'a ce que le moteur ait
obtenu une marche reguliere.

Lorsque le moteur est chaud, il est inutile et miéme défavorable de fermer le
papillon de depart a la mise en route,

REGLAGE DE LA VITESSE

A la partie supérieure de la volute, sur la goauche, est place le levier de IQI'III'I-
gement de vitesse |2, Ce levier permer, suivane la position qu’il occupe, d'obtenir unc
vitesse comprise entre 1,500 et 3.600 o/ mn

Pour augmenter In vitesse, tourner le levier dans le sens des aiguilles d'une
montre ; pour reduire la vitesse, toumer le levier dans e sens inverse.

Lorsqu'on procede au réglage de la vite sse pour ajuseer celh-‘du MOLEur en fonc-
tinn de la machine conduite, il est nécessaire, lors de cette operation, de vérifier que
le moteur n'est pas en surcharge pour la vitesse déterminée,

a) le moyen de vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la machine qu'il entraine
consiste & apir manucllement sur le levier calé directement sur 1'axe de papillon
{ce levier érant relié au badin de régulation).

En agissant dans le sens d"ouverure du papillon sur ce levier, werifier que le
moteur augmente de régime. Si le moteur reste a la méme vitesse, le papillon esc a
pleine ouverture et ceci est le signe que le motewr e st en surcharge done mal wtilisé,

b} pour la position choisie, la vitesse reste constante quelle que soitla puissance de-
mandee au moteur, 4 condition ue cette puissance soit inférieure a la puissance .
maxima développee a la vitesse considérce, -

Si I'on dépasse la puissancemaximum possible du moteur, il est surchargé et 58
vitesse diminue. [l travaille donc dans de mauvaises conditions qui peuvent entrak
ner une usure rapide et anormale.




TYPES 18-218-318

| =Réservolr o essence

A -P‘_uhe s.guhl'ntrﬂ our
rypes 18- 218 - 318

3-Remplissage hulle

4= Por d'échuppemerﬂ

5« Dispasirif d"arrat

&-Filtre a gir et carburateur

¢) Dans le cas particulier, utilisation groupe moto-pompe, la question d'ajuster la vi-
tesses fonction des conditions d'utilisation, s'effectue de la maniere suivante :

Prodéder a la mise en marche du moteur, le levier de réglage vitesse etant po-
sitionné au régime mMaximum comme représenté sur croquis poge 3 rt:.l:r l'ins-
tallation hydraulique pour les caractéristiques désirées ; aprés cene opération, vé-

i -

TYPES 28.  .328

7 -Levier volet depart
8 - Bouchon remp|issoge essence
9 =-Rabiner essence
10-Poulie lorncement
11 =« Vidange d'huile
12-Levier de changement
vitessa

rifier que le moteur n'est pas en surcharge, ' est-a-dire n'a pas baisse de Egime,
Pour cela, agir sur le levier réglage vitesse dans le sens de la fléche F.

Si 1'on constate que le régime baisse immédiatement, laisser le levier & sa po-
sition d'origine ; sinon, positionner le levier de vitesse en le ramenant dans le sens
de la fléeche F jusgqu'a ce que |' on constate une baisse de régime.

% .



d) Entrainement par courroies : le choix de la lie & ur | teur dépend
Ia vitesse et rf:ll poulie de lamachine i emi:.;. st e

Pour déterminer le diamétre de la poulie motewr, multiplier le diameétre de |a

poulie montée sur l'appareil commande par la vitesse i laquelle cerappareil tourne
et diviser le nombre ainsi obtenu par la vitesse du moteur.

Exemple : Pour une machine devant tourner & 1,200 tours par minute et possedant une
poulie de 200 mm le diamétre de la poulie du moteur toumnant & 3000 tr/mn est de -

200 % 1200 _ oo
3000

Les diamétres calculés doivent Bue majorés de 5 ¢4, pourtenir compte du glis-
sement de la courroie.

Pour obtenir une installation qui donne entiére satisfaction, il faut

1°-Que la puissance du moteur i la vitesse utilisée soit toujours supérieure &
cﬁlle sorbée par la machine entrainée.

Lo le moteur tourne entre 1 500 tr/mn qui est son régime minimum d'urilisa-
tion ot 3000 ou 3600 e/ mn selon les types de motcurs,

30- Que 1"ore d'enroulement sur la petite poulie soit d'ou moins un tiers de circon-
férence 1207,

4= Utiliser des poulics d'aussi grand diamétre que possible
5°-Uriliser des courroies larges.

ARRET DU MOTEUR

rermer le robinet d'easence.
Appuyer sur le dispositif préva (5) jusqu'a |'arrét compler du moteur.

IRREGULARITES DE MARCHE

| - DEFART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

5i le moteur ne part pas, verifier
T - L'alimentation en essence

1 - L*allumage

1l - La compression

i1 Alimentotion en essence. S'assurer :
-que le réservoir contient assez de combustible,

=que le robinee d'essence est ouvert et que son filire n'est pas obstrue
L P

-que 1'essence arrive au carburateur, Fermer e robinet, enlever le tabe d'"arri-
vee d'essence au carburateur. Duvrir progre ssivement le robinet. Si lessence ne
coule pas, la canalisation et le robinet sont obstrucs, déboucher et necmoyer.

-que les giclears ne sont pas bouchés, Demonter, vérifier er déboucher g'ilya
lieu, uniquement en soufllant dans les giclewrs ; ne pos foire usoge d'objets
matalliques gui peuvent agrandir le wou du giclenr. Pour que cela ne se pro-
duise pas, il faut nettoyer avec soin réservoir, wyauterie et carburnteur ot, E
1"aventr, filtrer scigneusement 1'essence.

L

2%} Allumaege -

ad létacher le Hl de la bougie, approcher "exirémite dénwdee du fil & 2 o envis
ron d ane |!il'ti1‘ I'ﬂ'l.:l.‘l!lltll.l'ﬂ du morepr i p-einw [mise a la masse) ct faire =
et e motewr a la main, 5%l n'y a pas .['n.m‘-"g. worifier 'etat Ju fii ct, %0
cela est necessaire, le changer. ln cas d'insucces, verifier la prapreté avs
connexions, "oxydation des hornes er 'écartement des contne s de mpteas,

Verifier le jeu et = asEurer G les contacts du rptour e sSen. pas X yafE.
In caz J'insucces, consulter notre Agent,

b} 5i on obtient des évincelles i Popértion a), retirer la houpie du cylindre, la
monter sur son fl, metire le culot a la masse et laire tosmer le matear a la
main, 5i I'on obtient pas d"ctincelles, nevayer les pointes, verifier leur écar
Lement Sans resulrat, changer la boupic,

3*) Compression

Le mangue de compression peut provenir des soupapes, Jdes segments, du pis-
ton ou du cylindre. Consulier notre Agent.

2 - DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

Liutilization du dispusitil de Jépart avee moteur chaud peut rendee le deépan
difficile par exces d'essence. Fermer e robinet d'essence elmeltre en roule, papi In‘n
de deépart @ la position 2. Des que le matear est parti, ouvrir progressivement lerobi-
net du rescrvair,

3 - MAUVAIS RALEKRTI
Verifier :
a) que le giclenr de ralenti n'est pas bouche

) qu'il n'y & pas Je renteée d'nie wdditionnel, qui se manileste pardes retours au
carburateur, Nans ce cas, controler :
- qu'il n'y & pas un jeu excessif a 'axe du papillon, )
= que le jnint du carburatcur n'est o déteriore ni mal serce,
- que la bride du carburateur a'est pas feadue

c) verilier 'ecartement des pointes de boupie

4 - MAUVAISES REPRISES

Le moteur étant & vide, ne reprend pas franchement son regime, quand on le met
en charge. Cela pout provenir de ce que ©

= le motear ost m,;rv:'hal'gé - reduire la t'h-lr}-"f.

- la timenerie de commande du papillon présente un poine dur @ vérilier les arti-
culations et voir si le papillon suvre i fond,

- le gicleur e=st parriellement bouché : e nettoyer,
- la bougic vst defectucuse : la remplacer,

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trap ecarees @ les toiler ¢t ramener a
Vecartement préva ¢ 0,4 mm,

- Moy er L"\?[‘ntui.'"l."mﬂﬂ la wufﬂr_‘l:i.i: ot s'assurer du hon Itllli'limntﬁ'lml lil
hadin,

5. LE MOTEUR CHAUFFE

S'assare

= qui le dispositil de refroidissenent n'esl pas encrasse, lo nettoyer,

- que le pot d'échappement 4 n'est pas hounche, démonter et avttoyer,

- que fe réglage du carburateur n'a pas fre modifie (voir reglapge page 1h

riliser de "huile de graissage de bonne qualite et maintenir e aivean.
2Tl



& - REMONTEES D'HUILE

Se manifestent par une fumce bleue a I'échappement, en particulier aux reprise s,
Elles sant dues a 1'usure du piston, segments ou :yffndn, dans ce cas, faite réviser
'e motewr par un Agent de nowe marque ; elles peuvent stre dues également, mals sey-
Itml-nt pour les types ZB= =378 i un niveau d'huile exagéré, dans’ ce cas, conerd-
ler le niveau,

VALABLE SEULEMENT POUR TYPES 18- 218 . 318

GRAISSAGE des EMBRAYAGES, EMBRAYAGES-REDUCTEURS

Les carters de ces accessoires étant étanches lesunsdes autres, il y auralien
de proceder a leur graissage indépendamment du praissape du moteur.
Embrayages simples :

L.es embrayages seront lubriliés avec une huile de qualité identique i celle uri-
licée pour le moteur. (Voir chapitre des huiles de graissage an debut de ce li-
vret).

L'huile est intreduice par le trou de remplissage place a la partie supérieure
du carter d'embrayage jusgu'a ce qu'elle afflegre le trou du nivean situé sur le
cote droic du carter, pour un observateur placé face a la poulie de mise en
marche,

Vérifier toutes les 70 heures environ et compléter si besoin est,

Embroyoges-réeducteurs ¢
Procéder comme indiqué plus haut au chapitre concernant les embrayages.

« PRECAUTIONS A PREMDRE POUR LA MISE EM CHﬁJ;I.hEE
D'UN MOTEUR A ESSEMNCE -

Lersque l'on prévoit de ne pas se servir d'un motewr pendant un certain emps,
il ¥ a lieu de prendre quelques precaurions, a Savoir :

18/ Intreduire par I'orifice de la bougie une petite quantite d'huile (environ la va-
leur d'une demi-cuillerée & soupe) dans le carter-cylindre.

2/ Touwrmer ensuite & la main quelques tours, de fagon a bien enduire la chemise
et le piston de "huile introduite.

3/ Amencr le moteur sur le temps de compression de fa:im que les soupopes soient
fermées, dvitant ainsi "introduction d'2ir humide & 'intériear du moteur,

1l v a également une auere recommandation & faire si I'ueilisareur a Japossibi-
lite de se procurer ['huile dont i) est préconise 'emploi. Fn effer, les maisons SYELL
et MOBILOYL ont mis sur le marche des huiles antirouille et hydrofuges qui, utilisées
avant I"arrée du moteur, évitent & celui-ci tous inconveénients de rouille, en particulier
niglres de rouille sur les roulements et sur le vilebrequin.

1o maniece d"utilisarion et la suivante :
- ¥idanger "huile normale contenue dans le moteur,
- Remplacer par Ihuile « ENSIS: SHELL ou « MOBILKOTE 303 MOBILOIL,

- Faire tourner le moteur pendant quelgues minutes (environ 5 2 10 minures).
Arreter le mateur = amener ce dernier sur le temps de compee ssion pour gue les
soupapes soient fermées.

A la remise en route, il n'y a aucun inconvénicnt a faire tourner le muteur pen-
dant un cemain emps avec 'huile « ENSIS « ou ¢ VORILKOTE « (environ 1,2 heure 2
1 heure. Vidanger cete huile et la remplacer par I"huile normalement prewue.

INUHERGTLGE DES PIECES

Les piéces démachiées dojve I

0t e désjené
Uniquement por leurs mumires, ¢signeées sur les bens de commande

Ci-dessous les indications facilitane la lecture de ces numeros :
1 - MUMERD SIMPLE :
Exemple i (planche 2
Ne 21.073=1 Axe
Le numéro désigne la piéce
Si un num@m désigne sur la planche plusieurs piéces (deux, trois ou
plus) cela veur dire que, sous ce numéro, seront cxpédiées les deux, trois ou
plus desdites piéces désipnées par ledit numérao,

Exemple : (planche 6}
Ne 103.645 - Axe de papillon complet.

2 - HUMERO SUIVI D'UNE LETTRE:

Les piéces désignées par les numéros suivis d'une letre entrent dans a
composition d'ensembles comme défini an paragraphe 3.

Elles sont également vendues seules.

Exemple : (planche 2)

Ne 41072 {A) - L frein
Ne 51.072(A) -1 vis

3 - NUMERO EMCADRE - (Désignedes piéces composées),

o~ Ces numéros sont suivis d'une ou plusieurs lerres, Cela signilie que la
plece composee est vendue montde avec toutes les piéces simplesde la plan che
dont le numéro est suivi de la méme letee,

Exemple : (planche 29

e 11056 (A)] 1 Bielle montée avec -

1 Chapeau (A) non détaillé
2 Vis No 51,072 (A)
1 Frein N* 41,072 (A}

4-NOTA :

Les lettres qui suivene les numéros ant uniquement pous phjet de facili-
ter la lecture des planches.

Seul, le numére dela piéce doit étre indiqué sur le bon de commande.

-0



DESIGMATION DES PLANCHES

Planche 1 - =Carter - Culasse _
. .
'l’.unllgh €5 Pages
1 CARTER -CULABSE . i dmhmminaiessiass - i
Type 298 |
2 EQUIPAGE MOBILE - DISTRIBUTION - T=m

¥ o [ TN e | EE——————SLL L 12
3 ALLUMAGE ... .oiovesssies sisssnsisnnsssbass (abEsStarmassanns sunnysssen e L
4 REGULATION - REFROIDISSEMENT  ...coiimmimmmmmi. 14

ALIMENTATION - ECHAPPEMENT ooociinciimmnmmmaninns 13 Bane

wn

3 CARBURATEUR 16 HX. oot ssmiinnnr i mocadaane e te 16
T EMBRAYAGE SIMPLE.....ccvuicisssrsassssssatasssnssmssrarannrs fnsasgrens® 17 P F

B REDUCTEUR 1/ 2 (sens MOLBUT) ooierroiimmmmmsmisnmias e IB M

o REDUCTEUR 1/2 - 1/3 (sens inverse moteur) « SIM »
REDUCTEUR 1/3 - 1/4 - 1/6 (sens moteur) s SM e i 19

10 EMBRAYAGE REDUCTEUR 1/2 (sens inverse moteur) a SIA «
i EMARAYAGE REDUCTEUR 1/2-1/3-1/4-1/6
(sens motear) « SM = ... 20

11 POMPES 116 RP - Asp. 40 - Ref, 40
120 HP - Asp. 40 - Reéf, 30
150 Purin - Asp. 40 = Réf. 40 onnnnnmnsiinnaes 21

12 . POMPE 160 Amargage automatique (Asp. 0 - Ref. 40)........ 22
I3 PIECES SPECIALES POUR MOTEUR A PLAT ....commnianens 3

14 LANCEUR AUTOMATIQUE . mnriinmmiriatost s s 24

(18) n
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Planche 2  _ Equpage mobile - Distribution — Mi
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Planche 3
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Planche 4 - Réquiation Refroidissement _ : Planche 5 - — Alimentation _ Echappement —

e,

Trpe 10 = 2100% :

e A e MB=21050

2| _ 2
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Planche 7 —~Embroyage simple _
Planche 6 _Carburateur 16 HX .

110 = 1645

eampsr 1008

E Complet a1 :|4.+1__;

(18) 0]



Planche 9 réducteur 1/2 1}1

~Planche 8. _ Réducteur 1/2 (Sens moteur)_ 5 (Sens inverse moteur)*SIM"_

réducteur 1/3 _1!4_”5
(Sens Mﬂlﬂl"} YEMT_

e

yraframl,
1{:,1;4_514 i

A6 SM = 1008 11 .mE
tlalesicaf 1;;_15_“ 0 ¥
N e

1§_1||':.=IH' e
e

b }I[i.aM
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rijl_ amind] o 1002
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Plonche 10 _E i , [116-8P _ Aso. <
: ) = - -BF _ Asp. 40_Ref. 40_
_Errbnum. : reducteur 1!2-1}3_1;"4.1 Sens_moteur)t M~ SR, Egrﬁkﬁn_ i::' :ua_ EEF ig_
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Planche 12 —_Pompe 160_A.A._(Asp. 40_Ref. 40) _
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PIECES DE REPARATION
, 18-218-318.28 -.328
Planche 14 — LANCEUR AUTOMATIQUE _
ALESAGE ALESAGE
@ 50 g 52
18 - 218 a8
28 38
HC + 5/10 1.075 41.092
PISTONM (nu) .
: -JHC + 10/10 1.077 41.094
HC + 3/10 11.075% 11.092
SEGMENTS (le jeu) (1)
HC + 10/10 11.077 IITW‘
HC + 5/10 11059 1.092
SEGMENTS érancheéire (2)
HC + 10/10 11.061 1.094
HC + 5/10 1.059 21.092
SEGMENT riacleur (1)
HC +10/10 1.061 21.094
MAMETON @ 22
18 - 218 e,
28 am
HC = 3-,-"{0 61074 61.074
1/2 COUSSINET de bielle
HC = &/ 10 61.076 61.076
18 - 218 38
28 328
JEU de JOINTS (complet pour un moteur) 1.083 11.093
POCHETTE JOINTS DE RODAGE 21,084
CLE (bougie) & tube de 13 x 21 40,724
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CONDITIONS GENERALES DE VENTE DE
MOS PIECES DE RECHANGE

Les prix du tarif de pos picces Je rechange sont établis pour marchan-
dises prises en nosusines, le pore ot 'emballage ¢tant a lacharge du destina-
taire ; méme Jans e cas dexpédition franco de port, cox piéces voyagent aux
risques ot périls du destinataire. Nos prix sont revisahles & tout moment sans
preavis, Leprix de facturation sera celui en vigueur te jour de 1'expédition

Toutes nos piéces de rechange sont payahles au comptant, net ¢r sans
CRCGmple,

Grice a une organisation spéciale, nos pieces de rechange peuvent par=
tir ou plus tnnd 48 hewres apres lo reception de o commande. Toutefois, co de=-
iai est donné sous toutes réscoves ot le faic qu'il ne soit pas respecté ne pourma,
en aucun cax, justificr une demoande de dommages-intérits,

Nos moteurs Sont garantis un an contre tous vices de construct ion ou de=
fouts de matiéres, Notre garantic s’ limite pu remplacement pur ot simple
pitces recomnues défectuvuses on nos usines de mau ére ou d'usinage par notre
Service Technigue, sans que nous pulssions £tre tenus au paiement d'une in-
demnité a quelque tiere que co soit,

Pour le matériel qui n'est pas Jde nowe fabrication, la garantie est celle
qui nous est accordee par le constructewr

Toutes les pieces que nous cavoyons, en romplacemoent d autres défecs
tucuses ou pretemdues telles, sont facturées pour la honne regle de nos écritures,

Nous [aisons un avoir, dis récoption des picoes incriminées, si notre res-
pon%ahllue s¢ trouve engagée ot & condition gu'elles nous p:ln'mnnfnt au Cours
du mois gui suit Pexpédition des pieces neuves.

Le remplace ment des pitces pe convenant pas fair aussi 1" objer d'une
facture ; le méme délai est imposé pour lour retour o, de toute fagon, notre avoir

ne peut Etre étahli que pour les pidces reconnues completes et en parfair état,

En cas de retour de picces, il est indispensable de nousindiquer le au-
meéto et la date des factures s'y rapportant.

*
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