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AVANT - PROPOS
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Vous vensz de faire 1'acquisition d'un moteur de
notre fabrication .
Le cholx judicleux das métaux employés, Te fini

des pitces obtenu grice 2 1toutilage 1o plus perfec-
tionné et aux multiples contriles faits en cours et on

#in da fabrication, an assurent une construction parfaite .

Nous somses cartains qu'il vous donnera toute
satisfaction .

Nioublisz pas que la durde st le bon fonctionnenent
da ce moteur dépendent assentiallenent de la facon dont il
sera conduli et des sofns qui lul garont donnés . Bous
vous demandons de Tire attentivesent cette notice od tout
11essentie] de co qu'il faut savolr est Indiqué ‘

Pour la révision et la ripam‘tinnh ds votrs moteur,
consulter notrs Agant . Clest un spécialiste qui comnaflt
parfaiteaent bien nos moleurs et 11 vous donnera raplde=
ment satisfaction .

Toutefols, ceux de nos Cllents qui n'auralent pas

la possibi11té de faire exfcutar leurs réparations par
1%wn de nos Agents quallfiés pourralent s'adresser A nous

diractement .

CARACTERISTIQUES

Fermet admission

42* aprés PMB

35" apris PMB

42* gprés PMB

Ouwert, échappement

42" avant PMB

49% avant PMEB

42 awoni PMB

"TYPES de MOTEURS | 21 51 62 71
Aldrage T ?E 85 90
Course T 18 90 i a0
MNambre de Cylindre 1 1 1 S |
Cylindrée en eml 268 355 5N 5712
Cyele 4 temps
Roppert de compression 18 18 18 18
Puissance en ch. 4 G 9 i

_HMI en tefmn. Jooo 3000 3000 3000
Copotite combuitible 5 ] 86 9.6
en litres bl 1,750 2,3 2.3 2.3

:-E Pompe injection na‘?iﬂ;: F. #nvil'-lﬁ':g#z r.rrnl.‘zalfﬂiri 2

E
G 2 | rorte-imectour LAVALETTE - BOSCH A b
§ 5 KCA 36 SD 24/13 0432 217 031 | KCA 36 5D24/13 0432 217 030
] T LAVALERTE: | AMERTE | cavalerve o BoSCH
w DND 5D M DHO SD 20 DNO 5D 2
o __! Tarage injecieur 1508 £ 5K [1508 £ sm 15K 2 s
5| Rat. ens. filire BMm. 1439 BM. 1432 BM. 3489
E T | it cortou. filtre Pa.C.123 PM.C.123 PaaC 113

Jeu entre Adm. .15 o, 20 0. 25

Z | e culbwteuwrs &
Q | froid Ech. 0,15 0, 20 0,25
g Cuvert. odmission 12°* quant PMH | 19* avant PMH 12* avam FMH
=
=
—
n
=

Fermet, échappement | 12" aprés PMH | 5% aprés PMH 12* oprés PMH
Avance injection 40" avant PMH | 43* avant PMH 38" avant PMH
. { Diam. B85 105 150 125 150 125
w | Poulie o i o
e { Larg.| 70 70 100 ™ 100 ns 130
2| c lorg.| B0 = GO 80 - 8O 100 - 100
o Rk | T W P 4 - 4 & = &
& | Arc encoulement 150" 150* 150*

|KPORTANT : A chague vérification des injecteurs changer le joint fn-
fériour comne Indiqué sur la figure cl-dessous .

—————————

ATTENTIONILa vis de rRglage du dé-

bit de la poape d'injec
tion ot la butée du levier de ré-
glage de vitesse ont été plonbées
apris essais et réglage en Usine .
Notre garantie ne pourraflt #tre an
aueun cas appliquée sl ces deux or-
ganes sont trouvés déplombés ou s'ils
1tont été sans notre accord ou an
dehors d'un mécanicien ou d'un Agent
de notrs Soclété .



HUILES

Ut! 1 ser des hul les de bonne quallté . Nous recommandons :

TERPERATURES INFERIEURES TEMPERATURES SUPERIEURES
A +10° C. A4 10°C.
SHELL el SHELL KR
“TCLLA § DELVAC ROTELLA § DELYAL
L 20 w20 1120 oL 30 1130
ou ou ou o
ROTELLA ¥ JELVAC MTELLA T DELVAC
it 20 W2 P70 pL 20 1230
¥dwoe "afle s
Effectesr 'z prenidee vfoznge apris I3 heures ds marchs,
g o oonde ¥ dzmee & haures Bpet s fo prenddre et, apris celle se-
conds widange. .. ooviadielié k mimacler, en principe, est touls:
les @ heurss
Diseer:, fe 1 lpe & hu! e (procéder 3 la démose du cne
vercle et 1o ¢:lise wril alsdment). Nattoyer les galettes fillra-

tes.

ota : lors de s vidange du moteur, 11 est Indispensable de dé
ponter le bouchon de vidange du compartinent du filtre re-
pbre 16, un soul des deux bouchons ne perset pas d'effec-
tuer la vidange totals du moteur.

Support sanivelle : Moteurs types 62~ 71 :

Lors de chaqua vidange metire un pes d'huile dens
le graisseur situé sur la support.

o B

Ringage .
1 est nécessaire toutes les 300 heures de procéder au rin-
gage du carter-cylindre ; pour ce faire :

- vidanger ismédiatenent aprbs 1'arrét du soteur, resettre dans
le carter 1,5 litre,pour le 21,8t 2 1itres pour 516271, dthui-
le :

référence :  SHELL : ROTELLA 10/10 w
BOBILOIL 5110

- metire le motour en marche et le laisser lourner 15 minuies
environ & un régime de ralenti accéléré [ 1.000 2 1.100 tr/mn
eaviron )

Pour Tos moteurs éguipant des groupes électrogines, les faire
tourner au régime obtenu en plagant lo levier de réglage de
vitesse 3 lz position " ralenti ",

- arréter 1o moteur, vidanger .

Effectuer le plein avec 1'huile prévue en fonction de la tempé-
rature ambiante .

- _CARBURANT et HIILE de GRAISSAGE -

a) Carburant : Gas-oil ou fuel domestique

Utiliser des carburanis de bonne qualité et, lorsqu'en
procéde au remplissage du réservoir 3 combustible, prendre 12
prézaution ce se munir d'un fittre car de cette manikre on ré-
duit le travail de la cartouche filtrante et 1'on protige mieux
ainsi la pompe d'injection et les injecteurs .

En effet, ce matérie] est trés délicat et les moindres In-
puretés peuvent provequor, d'une part des irrégularités de fonc-
tionnesent, d'aytre part des réparations trés couteuses .

b) Huile de graissage :

Pour Tubrifier le moteur, n'utiliser que des huiles de bon-
ne marque [ voir références d'huiles préconisées au début du ma-
nuel).

ous signalons que, la consommation d'hutle, en ce qul
concerne cés types de moteurs est de 2 3 3 granmes par Ch/ heure
au saxioum.

Bien respecter la pérfodicité des vidanges, comme nous



17avons Indiqué. Lorsquion procide 3 1a vidange, effectuer celle-ci

imaddiatesent aprés 1'arrét du noteu
1'huile chaude rpour profiter de la fluidité do

- PREPARATION du_ OTEUR POUR LA MISE E¥ pac -

e

a) Plein d'huile : ( Lors de 1a 1dre nise en service gu aprds vldange)

Oévisser le bouchon de remplissage (repre 11) of, sar

cet orifice, verser la quantité d*hulle néce
i ssafre po
le niveau ® pax! " dg )a jauge . I Akkelndes

Décompresser .

Tourner ensutte quelques tours 2 lz manivelle ou 2 1'ai-
de de la pulie de lancenent pour remplir l2 chasbre du filtre 2
fuile et diverses canalisations .

Rétablir le niveau par adjonction 4°
i for dWn g
té d'huile . 1 e nouvelle guanti

e ﬁfc;: sr.‘r}r: de bien essuyer la jauge, zvent 1z remise en
pour eviter I'introduction de corps #trangers 3 1lintdrie
gl ngers a [ Vintérieur
- & chaque nise en narcne, contréler le
o gireau dlhuiie et cocpléier sf besoin
gt

- En cas de marche en service continu,

contréler le niveas dituile foutes les
huit heures .
S Mini

b) Flein ¢ conbustible :
Pour ce falre, déposer le bouchen de r
, dé eaplissage du
réservoir 2 combustible { repbre 1 ) et effectusr Te olein e
l::tl':ls:rlrt t:n entonnofr munl dlun filtre ; la propreté du conbu s-
€ elant une garantie de conservation du systiae d'inlect!
( Poape et fnjectpurs ) : R
¢) Filtre 3 air :

—— Le fi]tre h alr étant Y é}él:lmt
dthuile dans 12 cuve du filtre . i R s

L

d) Purge du_systeae d'alinentation :

Lorsqu'on prockde au remplissage du réserveir pour la pre-
mitre fois ou si le moteur s'est arrété par manque de combustible
11 faut procéder 3 la purge d'air du systime dalinentation et de
la pompe d'injection .

Pour effectuer cette purge :

1°) Dévisser la vis sttuée d la partie supérieure du filtre & combus-
tible { repire 17 ) . Le combustible monte alors dans le filtre
par gravitd . Lorsqu'l] s'écoule franchement remettre en place
la vis .

29) Dévisser la vis 6 pans situde & la partie supérieure de la vis
de blocage du raccord d'arrivie de combustible 3 la pompe d'in-
yection ( repre 3 ).

Lal sser le gas—oil s'écouler Jusqu'd disparition des bulles dialr,
ensuite revisser .

Une tols purgé le systdae d'alimentation et la pompe d'in-
Jection, desserrer le raccord d'arrivée & 1'injecteur { repire 18 )
et vérifier en tournant % 1a sanivelle ou 2 1'aids de Ja poulie de
lancement s! le combustible apparaft 3 1'éxtréaité du tube . Pour
ce faire, le moteur doit &tre décompriaé et le levier de réglags
de vitesse 3 la postiton plein débft [ woir photo ensesble moteur ).

s que te combustible apparalt au raccord d'arriviée de
1"injecteur, rebrancher ce dernier ( couple de serrage de 1'écrou-
raccord : 2 m-kg ) , ensuite, tourner 3 nouveau gquelques tours 3 la
sanivelle ou A 1'atde de la poulle de lancement pour vérifler si 1'on
entend bien le bruft caractéristique de grincement de 1'fnjecteur .

§'11 n'en étatt pas afns!, c'est qu'il y aurait eu de
reconnencer 1'opdration de purge, comne indiqué précédesment, celle-
¢l ayant été mal effectude .

- RISE _an SERVICE -

Les opérations de préparation du moteur étant effectudes,
ce dernier est prét pour étre mis en marche et peut étre lancé, solt
au noyen de la manivelle, de la poulie de lancement, cu du démarreur,
sulvant le mode de lancement préw .



- DERARRAGE au-dessus de + 5° C -

= NHISE en WARCHE -

DANS TOUS LES CAS NETTRE LE LEVIER CRAKGENENT DE VITESSE A LA POSITION
Décompresseur : : PLEIN DEBIT ( wolr photo enseable moteur ) .
Soteurs types 21 - 51 et 62-71 - dénarrage électrique : Désarrage manuel

Sur ces types de moteurs le décompresseur n'étant pas auto-
matique, ouverture et fermeture se font manuellement .

Iu_iw_n:g_ tLp!E_EL':.?.L - démarrage manue)

Poulle lancement Moteurs types 21 - 51 - 62-T71 ¢

Enrouler la cordelette sur la poulie ot falre tourner lo
soteur en sens Inverse de sa marche normale Jusqu'd ce que 1'en

Sur ces types de moteurs, le décompresseur est automat!que vienne "buter® sur la compression - puls tirer dnerglquement sur
et son fonctionnement est le sulvant : la corde de lancement sans décomprimer le moteur .
1°) Anener 1a position 1 du bouton A en face de 1'index B, en tour- Banivelle nise en marche :
nant dans le sens de la flache F , le moteur est 3 1a position boteurs types 21 - 51
déconprinde .
Tourner le plus rapidesent possible en ayant au préalable
2°) Lorsque 1'on tourne la nanivelle de mise en narche, le disposi- déconpriné Te soteur .
tif automatique du décompresseur agit et, 3 chaque tour, le ra- Une fois qu'on a acquis une certaine vitesse de lancement, lacher
méne vers la position comprinée, 3 savolr Jusqu' ce que le zdro presseu ; énergi menent .
du bouton A vienne en face de 1'Index B. lo- dbcon ¥ possrly oupesecion .
Aprds 11 tours de nanfvelle, soit 22 tours moteur, la recompres- foteurs types 62 - 71

sfon se produit automatiquement .
Outre la comsodité de 1'opération, ce systtme présente un autre

avantage, le point de recompression est toujours le méme et
convenablesent situé dans le cycle moteur .

Bettre le décompresseur & la position 1 ( woir chapltre
décompresseur ), tourner la manivelle le plus rapidesent possi- .
ble et lorsque la compression se produit la passer énergiquement.

Nota : Pour remise en route 2 chaud, au lieu de mettre la position 1 Désarrage électrique
du bouton A en face de 1'index B, mettre la position 2, on
retrouve alers la recompression au bout de 5 tours de mani-
velle seulement, soit 10 tours moteur .

Si le moteur est équipé d'un démarrage &lectrique, il y
a leu de mettre en route normalement en agissant sur le contac-
teur de démarrage . Les cibles de liaison de la batterle au moteur
dolvent étre d'une section minina de 40 ma? .

- DEBARRAGE _au-dessous de_+ 5C-

Dans ce cas, les opérations indiquées au chapitre :
’ * Démarrage au-dessus de +5° C *
sont toujours valables mais & falre précéder des opérations sul-
vantes, dans 1'ordre ou nous les indiquons :

19) - Dégomsage :
Quel que soit le dispositif de lancesent préws, faire
tourner le soteur une vingtaine de tours en décomprisant .

2°) - Doseur ( repire 14 ) :
Nettrs dans celuf-ci un mélange composé de 0 £ de gas-

ol L J (n) -1 -



oil et 50 T d'huile moteur .

Introdul re le piston dans le cylindre du doseur pour chasser Te
pélange dans la tubulure d'adnission . Répéter 1'opération deux
fois .

Lancer le noteur .

En cas d'insuccds de départ, par temps trés frold, répéter 3
nouveau 1'opération mais en ne mettant qu'un doseur .

Les moteurs 6quipés de dénarrage électrique [ sauf le 51 ) ne
sont pas munis de doseurs sauf s'ils comportent simultanément

un dispositif de lancesent par manivelle . Dans ce cas, utlliser
le doseur comme indiqué ci-dessus .

Star-Pi lote :

Une seconde méthode peut étre pratiquée et consiste en
1utilisation du ® Star-Pilote-fiazomatique " : faire avec ce
produit, vendu sous forme d'une bonbe adrosol, une légtre vapo-
risation 3 1'entrée du filtre & air .

3°) - Ke concerne gue les moteurs équipés d'un désarreur électrique :

Boteurs 21 - 62 - 1

Résistances : Eettre en circuit la résistance de réchauffage
en mainienant Te contacteur :

30" pour des températures jusgu'a - 5% C ginimum
i ) " inférieures @ - 5°C

Appuyer sur le contacteur X ni-course jusgu's Rgére résistance .

Moteur 51

Les résistances ne sont pas utilisées sur ce type de oo-

. Utiliser le doseur comme indiqué pour le désarrage manuel.

g‘f!!’.'.’.'!i' Appuyer A fond sur le contacteur de désarrage pour
lancer le moteur .

ARREY DU EOTEUR :

L'arrét du motour s'effectue ¢ en ramenant le levier
de changement de vitesse 3 la position ® stop * { voir photo
ensenble noteur ).

IRPORTANT = KE JAMAIS ARRETER EW AGISSANT SUR LE DECOMPRESSEUR .

SesssssfaNANSEES FrFAsATEREEASEaEEANBESREE EEEsEaEaEE

- DIFFIDILTES de_HISE en MARCHE -

St les difflcultés surg!ssent lors de la premibre
alse en narche, 1] faut généralement les atiribuer 3 une nau-
vaise purge du systéme d'alinentation { Se reporter au paragra-
phe page 5) . Si ces difficultés se révtlent aprds un certain
teaps de foncifonnement, elles peuvent étre dues ¥ 1'encrasse-
ment de 1'é16ment du f11tre % gas-ci] ou de 1"élément du filtre
2 alp. Changer alors 1'61ément colmaté comme 1} est recomnandé
dans le tableau d'entretien .

- PRECAUTIONS & PRENDRE POUR LA BISE TN CHOBAGE

+ dlun BTEUR U]ESEI. =

Lersque 1'on préwoft de ne pas se servir d'un soteur
pendant un certain teaps, i1 y a lieu de prendre les précau-
tions suivantes :

12} Introduire par 1'orifice de 1'injecieur ou par V'orifice
dTadaission une petite quantité d'hulle ( eaviron la
valeur d'une deni-culllerée & soupe )

2¢) Tourner ensuite 3 la maln quelques tours, de fagon 3 bien:
endulre la chemise et le piston de 1'huile introduite.
fnsufte, ubrifier & 1'aide d'une burette ou d'un pinceau
les queues de soupapes et les culbuteurs .

DANS TOUS LES CAS, UNE FOI'S DEMARRE, REWIRE LA VITESSE, ET NE METTRE i1y a égalenent une sutre recomnandation X faire sf
EN REGIME ET EN CHARGE CUE PROGRESSIVERENT . 1'uti lisateur a la possibi1ité de se procurer 1'hutle dont §1

Balgré les essals effactuds en Usines et les soins appor- est précontsé 1'enplof .
16s & son contrdle du point de wue rodage et puissance, i1 est En effet, les Mafsons SHELL et NOBILDIL ont mis sur
reconpandé de ne pas utlliser le moteur & plus de 3/& de charge, e marché des hufles antiroullles et hydrofuges qui, utllisdes
pendant les 50 premiires heures de service . avant 1'arrét d'un moteur, dvitent % celui-ci tous inconvé-

Toutefois, falre quelques pointes 3 plelne charge ot
grice 3 une telle néthode de rodage, la durée du moteur sera v 9 -
pralongée d'une fagon Tmpertante .

-



TYPES 21-51 TYPES 21-51 !

COICICICIC)

Bpuvelln poglifes
touchges de vidwge

(15

1-Bouchon de remplissage réservolr 6-Couvercle du filtre & hulle 11-Bouchon de remplissage d'hulle 16=Bouchon de vidange du comparti-
4 combustible T=Levier de réglage de vitesse ot roni€land sent filtre 2 huile
2=Filtre 3 cosbustible A = Position *STOP" 12-Retour de fuite au réservoir 17-Bouchon de purge du filtre 3
Vs de purge de la pompe B=Porte~injecteur et injecteur 13-Filire X alr avec sileneleux combustible
b-Poulle de lancement O-Pot d'échappesent diadatsaion 18-Raccord d'arrivée & 1'in]ecteur
5 Jauge d'huile 10-Comnande de décompresseur e 19-Borne du générateur(pour meteurs
15-8ouchon de vidange du carter avec démarrage flectrique seule-

-10 - moteup vt ment ).



TYPES 62-T

1-Bouchon de reapllissage rdservoir
b combustible

2<Fi1tre & combustible

3-Vis de purge de la pompe

h=Banivelle de mise en marche

SeJauge d'huile

S

B-Couvercle de iltre & huile
T=Levier de réglage de vitesse
A - Position "STOP®
B-Porte=in) ecteur et injecteur
9-Pot d'échappement
10-Commande de décompresseur

TYPES 62-71

11=Bouchon de reaplissage d'hu!le
et reniflard

12-Retour de fulte au rédservoir

13-Filtre & air avec sllencl eux
d'adnission

14-Doseur

15-Bouchen de vidange du carter
soteur

-11 =

16~Bouchon de vidange du compart!-
ment flltre & hulle

17=Bouchon de purge du filtre &
combustible

18-Raccord d'arrivée & 1'in]ecteur

19-Borne du générateur (pour mo-
teurs avec démarrage électrique
seulement )

=Gral gseur du support de mani=
velle.



rients de roul Hle, on particulier, plglres de roulils sur lo vlle-
breguin,.

La menidre d'uil Meation est Ta sulvents :
= Yidanger 1'hulle normale conterue dans Je moteur.

- Resplacer per 17huile SHELL "ENSIS ENGINE OIL 30" ou
R0BI WOIL "MOBILIOTE 1",

- Falra tourner 1o moteur pendant quelques minutes {eaviron 5%
10 alnutes).

- Arréter la soteur wur la conpression, soupspes fermfes.

A 1'glde d'un pinceau andufre lesculbuteurs, los ressorts
et queues de soupapes d'hulle * ERSIS ¥ ou " MOBILIDTE *.

A la reatea en route, |1 n'y @ aucun Inconvénient & falre
tourner 1 moteur pendant un certaln temps (environ 1/2 heure 3
une heurs) avec 1'hufle ¥ ENSIS " ou ™ BOBILKOTE *.

Videnger cette hulle et la remplacer par |'hulle norsale-
sent prévue.

- GRAISSAGES AUTRES (UE LE WOTEUR LUI-NENE -

Exbraysge sfmple : [ type loconotlon ou Tadustriel )

Boteurs types 51 - 62 - T

Entretien :

Toutes les 100 heures environ, gralsser 1o roulement de
1'arbre d'embrayage & 1'atde du gral sseur placéd sur le carter au-
dessus de la sortle d'esbrayage.

'B_rlhm A ut! Mser

Barque SHELL : SHELL RETINAX A.
) oBILoIL MBI LGREASE WP.

Kotours type 21

Mucun gralssage spécial n'est A préwir, |'esbrayage
éant lubrifl§ par los projections de 1'hulle contenue dans le
carter moteur qui ast en comsunlcation avec le carter d'embrayage.

o

Réducteur simple :

Le baln d'huile du carter de réducteur sst entretenu
par 1%hufle du carter eoteur : la vidange du moteur assure au-
tomatiguement celle du réducteur .

Entre los vidanges, vérifier uniquesent le niveau
d'hufle du moteur .

foteurs types 62 - 71

Le bain d'hutle du carter de réducteur est entretenu
par 1'hufle du carter moteur: copendant 1'allimentatfon du ré-
ducteur s'effectue par niveau différentiel .

11 est donc nécessaire & chague vidange du moteur, de
vidanger également le carter de réducteur, en déposant la vis
de vidange située au-dessous du carter de réducteur .

Reaplir le carter d'une huile de qualité fdentique &
celle utflfsée pour le moteur, par liorifice de remplissage si-
tué 2 la partie supérisure du réducteur, jusqu' ce que 1Thulle
comzence ¥ s'éopuler par la trou de nfveau placé sur le couver-
cle AR. du réducteur, au-dessous ot 2 gauche du plateau porte-
poulie pour un observateur placé face au réducteur .

Entre les vidanges, vérifier unfquement le niveau
d'huile-du moteur.

Enbrayage-réducteur :

Boteurs types 21 - 51 - 62 - T

hhhhhhhhhh

Le grafssage du réducteur qu! fonctlonne en bain d'hui-~
le s'effectue avec une huile de quallté ldentique 2
celle utilisée pour le moteur . La fréquence des vidam-
ges est la méme que pour le moteur .

= 15 =



Le renplissage s'effectue par V'orifice situd 3 la
partie supérigure du carter de réducteur, ( le bouchon
de rexplissage conporte un reniflard ) et 1a vidange
par le bouchon situé a la partie inférieure au-dessous
du carter de réducteur .

Le niveau dans le réducteur est atteint lorsque 1'huile
commence 3 s'fcouler par le trou de niveau placé sous
le couvercle AR du réductewr .

I1 est done nécessaire de remplir le réducteur jusqu'd
ce que 1'hutle comsence % g'écouler par le trou de ni-
‘Eau -

Remettre les bouchons en place avec leurs joints .

Groupes moto-pompes : { Pompes fournies avec nos moteurs en
nontage flasqué )

oteurs types 51 - 52 - 71

Entretien =

- =

graisseurs prévus i cat gffet :
19) le manchon coulissant d'entrafnesent

720) 1e roulement du palier de la pompe

Grafsse & utiliser :

rrrrrrrrrr

Marque SHELL +  SHELL RETIMAX A.
" MOBILOIL  : NMOBILGREASE XP.

boteurs type 21

Pas de graissage & prévoir .

= T8 =

- UTILISATIOR des EMORAYAGES TYPE_ INDSIRIEL -

Boteurs types 51 - 62 -71:

Pour débrayer, pousser le levier en but
", ée sur le pre-
nier cran du secteur sans appuyer sur le bouton placé 3 ?:

o —— e —

partfe supérieure du Tovier et 1o laisser revenlr en arridre,

Pour esbrayer, appuyer sur le bouton placé % la partie

supériours du levier, pousser le levier &
e oy er & fond et le laisser

Hoteurs type 21 :

Pour débrayer, pousser le levier en butée sur le pre-

mler cran du secteur sans a
. ppuyer sur le bouton placé 3 1
partie supérfeure du levier . :

ot Pour embrayer, appyer sur le bouton placé 3 la partie
supéricure du levier et laisser revenir .

- 17 -



PROTECTION RECOMMANDEE POUR ROTEUR FONCT IORNANT
EN ATHOSPHERE PARTICULIEREMENT POUSS!EREU SE

Par exesple : machines de récolte ( presse, molssonneuse-batteuss,
gtc, ...) scies 3 biches, moteurs sontés sur maté-
riels de Travaux Fublics .

Nous ne saurfons trop vous conse!ller de prévair, sur les moteurs
utiNsés dans ces conditions, les protecilons que nous recommandons
et qui ont pour but diéviter 1'usure rapide des organes en mouvement
du moteur .

Ces protections sont :

- fi1ltre 3 air spécial b bain dThuile .

- filire sur reniflard :

- dispositif de filtrage de 1'alr de ventilstion [ en particulier
cour las noteurs équipant des machines de récolte ).

$1 les moteurs fonctionnant dans ces conditiens ne comportent pas
de dispositif de filtrage de 1'alr de ventilation, 11 est nédcessai-
re de procéder régulidrement au nettoyage des allettes de cylindres
ot de culasses . La fréquence de ces nettoyages dépend uniquement
de 1'6tat de pollution de 1'alr qui est ? déterminer par 1lutl 1 sa-
teur.

i e

, Points a Tous les Toutes | Teutes |
T vint . s les} VToutes les
Moteur Type verifier jours &0 heures | 500 heures
i i Yid i
Four tous Huile de c‘f"""" {l».r;':g:i::u‘im ?;::::ﬂi;::ﬂlﬂr
les types groissoge ;u'-'::fi"; du monuel | tions dons ma-
d'entretien) | nuel entretien)
de moteurs

{40 heures qu

flra vidange aprés 2% heures - 2me vidange aprés les
i suivent - Ensuite toutes les £0 heures

Pour tous les Filtra o | Dementer lo
filtre et le
Iypes de moteur huile
g netioyaer -
Demanter la
filtre &t net-
foyer ou gas-
Pour tous Filtre & oil = Changer
|
les types ; ikl 'I‘Io cartopche
combusgtibie | iltrante ot le
de moteurs jeint torique
Purger le
reservoir a
combustible
Eils s Metteyer ["element filtrant @ "essence
. Toutes les 60 heures
Franias atmosphare nermale
S Toutes les 20 heyres
yog ctmosphére
Fowr tous pousSsiErcuse
les tvpes Cuans tous les cas, chonger !"element tous
P les 10 nettoveges.
: Faur les utilisotions en ctmosphére extre-
Filtre memen! poussiErevse, nous préconisons |u-
acricole Hlisation dy filtre agricsle.
2
Tautas las 10 heures. vidanger et nettoyer
cuve gt element filtrant, ce dermier se net-
g
toyant & | essence.
Pour tous Soupopes o
les types gdvissian af de i
u
de moteurs |echzopemnent
! | Faire contraler
pﬂu‘l‘ Tous sar une station
las types Iniecteurs service | pul-
. Yerisotion ot
o
a¢ moteurs tarege
Sculement pour | | YVerilie
types sOUrCie 98 1ension
32-42 vernti lateur [veir mopnue!
3d-d4

dentretien)

Seulement pour
types
3242

demar elect
34-44

Dynama

T

Yerification
des balais
de dynamo
[usure el
propreté
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